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Predmeétem projektu je vystavba
nové dvoukolejné trati spojujici
stanice Praha-Smichov a Beroun.
Nejvyznamnéjsi soucasti Useku

je priblizné 24,7 kilometru dlouhy
Berounsky tunel, ktery je navrzen
jako dvojice jednokolejnych tubusid
vybudovanych pomoci razicich stitu.
Z tunelu povede odboéka na Branicky
most, uréenda zejména pro nakladni
dopravu. Na opacné strané pak
navaze mostni estakada do stanice
Beroun. Stavba je navrzena tak,

aby na ni mohla navazat pripadna
vysokorychlostni do Plzné.

01 — Vizualizace budouci nové trati tésné pred
Berounem, kde je nutné prekonat reku

Berounku.
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Hlavnimi cili a prinosy projektu

jsou zrychleni a zkvalitnéni
mezindrodni dopravy na rameni
Praha — Plzen — Norimberk/Mnichov,
zrychleni a zkvalitnéni vnitrostdtni
(meziregiondlni) dopravy v Useku
Praha — Plzen a v neposledni

radé i regiondlni dopravy nejen

v Useku Praha — Beroun, ale i v celé
jihozdpadni ¢dsti Stredoceského
kraje ve vazbé na Prahu. Ddlkovd
doprava i expresni ndkladni vliaky
totiz opusti dnes pretizenou trat

v Udoli Berounky. Ndvrhova rychlost
na nové trati je az 200 km/h, pred
stanici Praha-Smichov se snizi

na 100 az 120 km/h a pred stanici
Beroun na 160 km/h.

Trat 171 Praha — Beroun vede

v souCasné dobé udolim rfeky
Berounky, kde v poslednich letech
vyrazné roste pocet obyvatel. Tomu
odpovidd i stdle vy$si poptdvka

po zelezniéni dopravé jako po
nejrychlej$im a nejspolehlivéjsim
druhu dopravy pro spojeni

s Prahou. Vlaky tak pIni funkci
paterniho spojeni jednotlivych sidel
s centrem Prahy. Vyrazné ale také
roste zdjem o cestovani viakem
mezi Prahou a Plzni. Zejména po
dokonéeni modernizace znaéné
¢asti 3. tranzitniho zelezniéniho
koridoru a po zavedeni expresniho
vlakového spojeni mezi Prahou

a Plzni doslo k vyraznému zvyseni
konkurenceschopnosti zelezni¢ni
dopravy vU¢&i autobusové i individudlIni
automobilové dopravé. Celkové se
tak poptdvka po regiondlni i ddlkové
osobni zelezni¢ni prepravé zvysuje
a rostouci pozadavky nardazeji

na technicky stav a parametry
zelezniéni infrastruktury. Souéasnd
trat Udolim Berounky rovnéz
nevyhovuje potrebdm ndkladni
dopravy.

Zacdtek nové trati bude na kolejovém
rozvétveni stanice Praha-Smichov.
Konec pak bude v Berouné, kde dojde
k Upravdm souvisejicim s napojenim
nové trati na zmodernizovanou
stanici. Trat se zanofi do tunelu

v Hluboéepich, pod Barrandovskou
spojkou. Priblizné po 3 km se napoji
trat ze stanice Praha-Kr¢, uréend
zejména pro ndkladni dopravu.
Klicovou stavbou nové trati bude
Berounsky tunel tvoreny dvéma
jednokolejnymi tubusy dlouhymi
priblizné 24,7 kilometru. Tyto dva
zdkladni tubusy doplni jesté dva

dalsi dlouhé zhruba 1,3 kilometru,
které napoji na hlavni trat koleje

z Prahy-Krée. Po trase jsou navrzeny
tri technologické Sachty v Praze-
Slivenci, Tachlovicich a Svatém Janu
pod Skalou. Ve Slivenci a Tachlovicich
budou Sachty slouzit pfi realizaci
tunelu. PFiblizné v poloviné délky
tunelu, v Tachlovicich, bude podzemni
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zdchranné misto s kolejovymi
spojkami, které se v pripadé
mimorddnosti vyuzije pro zastaveni
zasazeného vlaku a bezpeénou
evakuaci cestujicich do vedlejsiho
tubusu, kam dojede zdchranny vliak
a cestujici vyveze z tunelu.

V Usecich trati na zemnim télese
nebo na mostech je navrhovdna
klasickd konstrukce zelezniéniho
svrsku, v tunelovych rourdch pak
bude pevnd jizdni drdha. Vedle
samotného tunelu bude vyznamnou

stavbou estakdda pres Udoli
Berounky pred viezdem do stanice
Beroun.

Pro razby tuneld bude vyuzito
plnoprofilovych razicich strojo
(TBM), které vykazuji vyrazné
vy$si denni postupy, nez je tomu

u konven¢nich razeb. Standardné
se tyto stroje nasazuji pri razbé
dlouhych tuneld kruhového profilu,
proto je jejich vyuziti obzvldsté
vyhodné pro jednokolejné tunely,
které efektivné vyuzivaji kruhovy

tvar tubusu. Timto zpGsobem

se napriklad razily dva tubusy
Ejpovického tunelu na trati mezi
Rokycany a Plzni. Usek od Slivence
do Hluboéep, rozplet s odboéenim
na Kré a zdchranné misto budou
razeny konvenénim zpUsobem, tedy
dle zdsad Nové rakouské tunelovaci
metody (NRTM).

Novd trat bude napdjena stridavym
trakénim systémem 25 kV 50 Hz.
Zelezniéni zabezped&ovaci zafizeni
bude zahrnovat jednak zcela nové
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02 — Vizualizace vjezdu do dvou tubusi tunelu
v Praze-Malé Chuchli.

03 — Vizualizace technologického objektu nedaleko
obce Svaty Jan pod Skalou.

04 — Vedeni budouci nové trati z Prahy do Berouna

v Praze-Hlubodepich.

zarizeni a jednak Upravy stdvajicich
zabezpedovacich systéml a zafizeni
v mistech napojeni na stévajici
Zelezniéni sit. Sird trat bude
rozdélena na prostorové oddily

s délkou, kterd bude vychdzet ze
zpracované dopravni technologie.
Predpoklddd se jizda vlakd vyhradné
v rezimu ETCS L2, proto budou
prostorové oddily kryty pouze
neproménnymi ndvéstidly. Rovnéz
sdélovaci zarizeni bude vychdzet

z kombinace instalace nové techniky
a Upravy stdvajicich zarizeni

v mistech napojeni nové trati na
souéasnou zelezniéni sit.

Ndévrh trasy vedené ve zcela nové
stopé vyvoldvé potencidlni potrebu
drobnych Uprav v souvislosti

s portdly tunelu. Jsou navrzeny
prijezdové komunikace k jednotlivym
portdldm a $achtdm. Provoz na
nové trati se bude ridit ddlkové

z Centrdlniho dispeéerského
pracovisté Praha.
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Stav pripravy / realizace: | ZP EIA PZ vz yAS) UpP

08/2020 03/2024 09/2024 03/2027 03/2028 12/2035

Vyznam zkratek: ZP: schvdleni zaméru projektu; EIA: stanovisko EIA; PZ: povoleni zdméru;
VZ: vyhlé$eni vybérového Fizeni; ZS: zahdjeni vystavby; UP: uvedeni do provozu

Uddaje o stavbé:

ndzev stavby: Novostavba trati Praha-Smichov — Beroun
druh stavby: novostavba Zelezni¢ni trati

misto stavby: Stredodesky kraj, Hlavni mésto Praha
rozsah stavby: délka novych koleji: 70 900 m

délka nového trakéniho vedeni: 71 500 m
podet novych tunell: 4

délka Berounského tunelu: 24 760 m
maximalni tratovad rychlost: 200 km/h

stav pripravy: DUR/DUSL

zhotovitel dokumentace: Sprdva zeleznic, stdtni organizace
zhotovitel stavby: dosud nebyl vybrdn

objednavatel stavby: Sprdva zeleznic, statni organizace

Tento letdk byl aktualizovdn v Fijnu 2023. Jelikoz vystavbu vyznamnych dopravnich komunikaci ovliviiuje velké mnozstvi faktord, které se
nedaji predem predvidat, jsou uvedend data pouze orientaéni.
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